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OME AL SO-
LITO, bisogna
andare 1n A-
merica dove, nel
1912, la ditta Lionel,
gia famosa per i tre-
ni elettrici in minia-
tura, affianco ai suoi
trenini una pista o-
vale sulla quale cor-
revano auto in la-
mierino metallico.
Queste auto erano
guidate da uno slot
nel quale erano an-
che inserite le rotaie che conducevano la cor-
rente. Nel 1937 la Maerklin tedesca, altro
grande nel mondo dei treni in miniatura,
presentava la sua pista nella quale i modelli
venivano guidati dai bordi rialzati delle cor-
sie e prendevano corrente dallo slot centrale.
Poi la storia si confonde (tanto piu che all’

inizio degli anni Quaranta c¢i fu un po' di
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Un disegno storico, I
unico rimasto, del pri-
mo «slot racing», quel-
lo della ditta america-
na Lionel. E' stato pub-
blicato dalla rivista
statunitense Model Car

A sinistra e sotto, due
vetture d'epoca bipo-
sto datate 1912 della
pista Lionel. Le guide
di contatto erano due,
una anteriore e l'altra
piazzata nel retro

sconvolgimento nel mondo) e solo nel 1950,
o giu di li, appaiono documenti certi di rea-
lizzazioni inglesi. Lo slot non era ancora la
soluzione vincente e certi impianti, tutti rea-
lizzati a mano da appassionati, avevano una
rotaia laterale sopraelevata come guida del
pick-up. Era quasi come uno di quei vecchi
treni elettrici con la terza rotaia.

Viene costituito in Gran Bretagna quel-

lo che si autodefinisce il primo club slot-
tistico del mondo, 'ARRA fondato e soste-
nuto da Charlie Fitzpatrick. Ancora oggi que-
sto club e in piena attivita e il suo fondato-
re € uno dei benemeriti dello slot racing in-
ternazionale, per il quale produce infinite

carrozzerie In acetato che riproducono le
auto piu famose e attuali.

Nel 1957 viene venduta la prima pista
Scalextric con lo slot regolamentare ma
senza 1 pulsanti, che dovevano ancora esse-

re inventati: la velocita si regolava premen-
do o rilasciando un bottone, cioé dando o
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Lo slot si & sviluppato di pari passo con il trenino elettrico, come si nota da questa immagine dell
epoca. Sotto moderne slot su una delle piu belle piste italiane quella del’'ECA club di Torino

togliendo tutta la corrente in un botto. Do-
po pochi mesi vennero i pulsanti che per-
mettono la regolazione progressiva dell'in-
tensita di corrente e il sistema Scalextric si
arricchl di tali e tanti accessori da diventa-
re un concorrente del tradizionale trenino
elettrico. Infine, arrivarono gli americani.

Verso 1l 1965, mentre gli inglesi esporta-
vano in tutta Europa le loro piste e i loro
modelli casalinghi, dalla lontana California
arrivavano le prime vaghe notizie di cam-
pionati con centinaia di partecipanti, piste
lunghe diecine di metri, con un numero di
corsie (anche 8) che sembrava rasentare l'in-
finito. Si vociferava di modelli in scala 1:
24 e di motorini giapponesi, leggeri e su-
perpotenti.

Nel 1966 ci siamo: anche da noi arrivano
le prime piste « professionali » a otto corsie e

CONTINUA A PAGINA 14
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curve sopraelevate, adatte ai modelli in sca-
la 1:24. E’ subito un boom che esplode in
cifre d'affari altissime, con una febbre d'in-
teresse che brucia tutto quanto, bidoni e
buoni prodotti, nell’arco di una settimana.
Sorgono i Centri dove le piste diventano
sempre piu lunghe e dove in una sera tanti
impiegati bruciano lo stipendio di un mese:
lo slot racing 1:24 costa, costa troppo e Si
sgonfia. Il 1968, oltre a tante altre cose, lo
spazza via.

Dopo, € un magro sopravvivere per tut-

piqh“l“"\."'.t-a ?
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Sopra, uno dei modelli
piu belli e meglio ri-
finiti del 1967: si trat-
ta della Ford GT 40,
in scala 1:24 della
Carrera, con carroz-
zeria tutta in acetato

ol 1 ok
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A sinistra, slot ra
cers pronti per la par-
tenza su una pista a
8 corsie con curve so-
praelevate. Lo slot 1:24
costava troppo e dal
1968 calé improvvisa-
mente questa a zero

A destra, Chaparral
2D della Carrera scala
1:24. Nel 1967 certi
modelli erano arrivati
a costare trentamila
lire, una cifra allora
davvero troppo elevata




ti, ma passati un po’ di anni ritornano pre-
potenti i modelli e gli 1impianti in scala 1:32.
Questa volta sono modellisti e appassionati
a gestire e a fondare associazioni e club, a
indire e disputare campionati a livello na-
zionale e internazionale: sono tutte garanzie
di serieta e, infatti, assistiamo oggi al secon-

do boom dello slot racing. Un boom che
questa volta é fondato su basi serie e si-
cure.

All'inizio dello slot racing in Itaha 1l 1i-
vello tecnico e piuttosto approssimativo: cl
si limita a passare in negozio per acquista-
re quanto € arrivato. Se poi, la sera stessa,

il modello va forte, I'indomani ¢ una corsa
a quel negozio: tutti vogliono quel modello.
Si va cosi a mode ruggenti: c'e la settimana
del K e B, la sera della Champion, la sei
giorni della Cox. Arrivano le Russkit con i
telai in lamierino leggero e braccetto porta
pick-up incernierato quasi sul motore side-
winder: improvvisamente tutto il resto non
va pil.

Nel luglio 1966 ci pensa Autosprint con
un numero speciale che fa epoca, intitolato
« Automodelli », a far vedere quanti siano
gli accessori e le componenti di un modello.
Adesso gli slottisti sanno scegliere, sanno di
avere un mondo tutto per loro.

Poi una sera (ormai il business vale pa-
recchi miliardi) un tale (uno del giro) lascia
un meodellino nuovo a uno dei migliori pol-

lici d'oro: il modellino va come una bom-
ba. Nasce un’epoca nuova, € arrivata la Cu-

ca, il brutto, razionale e velocissimo slot-
racer 1:24 della Cox.

Sul telaio Cucaracha si sbizzarriscono i co-
siddetti « elaboratori », spesso persone sen-
za alcuna esperienza modellistica o cono-
scenze di elettricita per modificare i mo-

tori. Le fumate che segnano la fusione dei

CONTINUA A PAGINA 16
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propulsori si sprecano, le brutture esteti-
che (e chi ci pensa piu alla carrozzeria?) au-
mentano, i telai vanno a zompi e salti su
piste regolari come un cristallo e con fondi
definiti di altissima aderenza con minimo at-

trito (sic!). E’ un carnevale con gare che
durano sei, dodici, ventiquattro ore e premi
che dalla coppetta di poche migliaia di lire
arrivano agli scooters e alle automobili
(quelle vere).

Tra tanta approssimazione non mancano
le scuderie e i telepiloti pily seri e preparati
ma sono sempre pochi; nell'ambiente mila-
nese, 1l piu vasto e dinamico, emerge Gino
Pizz1i che capisce a fondo l'indirizzo tec-
nico della Cucaracha Cox e la modifica con
attenzione. In associazione con un ottimo
pilota, Gianfranco Fautario, le Cuca Assetto
Pizzi conquistano parecchie vittorie presti-
giose, tra le quali il primo Campionato Ita-
liano che si disputa a Monza nei giorni del
Gran Premio d’'Italia 1967.

In quel campionato debuttano i nuovi Mi-
ni-A della Mini Dream, guidati da Paolo Vec-
chiotti, Giorgio Aroldi e Paolo Guglielmi che
arrivano tra 1 sei finalisti. Pochi giorni do-
po, i Mini-A sono in vendita per tutti e final-
mente chiunque pud acquistare e pilotare un
modello che vince le corse. La linea continua
poi con il Mini-B e con il Mini-Star, sempre
piu leggeri e ricchi di snodi, fino a raggiun-
gere ottimi livelli tecnici in una evoluzione
interrotta dal repentino crollo dello slot-ra-
cing a livello commerciale,

[1 1968 segna l'inizio della fine, che di-
venta totale e irreversibile verso il 1970. Del
boom, deil suol risultati tecnici, del suo fre-
netico giro di contanti e cambiali non re-
sta nulla, E' come se fosse passato il dilu-
Vo universale.

Continuano invece le piste casalinghe, in
scala 1:32. Cede gran parte della sua quota
di mercato la Scalextric, travolta nella fine
della sua casa madre inglese, e conquista
Il predominio commerciale la Polistil, ita-
liana, grazie a una produzione completa con
prezzi alla portata di tutti. Dopo una rapida
puntata nel mondo dell'l:24, la Polistil si af-
ferma con una linea in scala 1:32 che ¢ at-
tualmente tra quanto di piu valido e offer-
to sul mercato internazionale.

I campionati italiani, l'organizzazione su
scala nazionale e europea, i campionati mon-
diali sono storia di oggi, come dimostrano
le nostre pagine.
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Per due anni i negozi che vendevano materiale slot, dal '66 al '68, hanno fatto affari da miliardi
vendendo modelli come questi, in alto e sotto mentre tutti | capoluoghi brulicavano di piste.
Sopra. una bellissima Lotus 40, una delle poche sport del mago Chapman prodotta dalla Carrera




A sinistra la pista montata all’interno del
Museo dell’autodromo di Monza, teatro
del 1. campionato italiano slot, nel '67.
Sopra, il vincitore assoluto, Fautario

Come st correva 12 anm fa

\

La « Cuca» assetto Pizzi, un bolide in
quei giorni veramente imprendibile. Sotto,
la Mini-Cuca, scala 1:32 rivoluziond nel
1968 il settore dello slot « casalingo »

| \I primi 4 modeili realizzati in- scala 1:24 dalla Polistil nel '67, avevano il pregio di
lessere realizzati molto bene e costare molto poco. Sotto, ecco come & finito lo slot

racing 2 meno di un anno dal boom. Estetica ignorata, motori potentissimi costi proibitivi

Tutto il materiale = R e
nazionale ed estero da: TEL. 54.75.86 'O ONO




Le piste Polistil a 4

corsie si realizzano

semplicemente affiancando
elementi a due corsie.

Per costruire i ponti

a )

I'aggancio avviene

per semplice incastro

> @ curve sopraelevate
i piloni vanno disposti
a coppie simmetriche:

slot racing con un po' di impegno e
serieta, il primo elemento da curare
¢ la pista.

ladd] Uil dEBIAIHG cERclalo con u
solito «8» a 2 corsie (Scalextric per 1 piu
anziani, Polistil per i piu giovani) appoggiato
sul pavimento di casa, montato € smontato
ogni volta. E' proprio di qui che é iniziata la
passione verso questo hobby, nato molti an-
ni fa come complemento al classico trenino.

Dove mettere la pista: questo € il primo
problema da risolvere in modo da trovare
uno spazio, anche piccolo, dove poter la-
sciare la pista montata in modo permanente.

Una volta conosciuto lo spazio a nostra
= _ disposizione cominceremo il progetto del

P ER CHI VUOLE iniziare a praticare lo

montare @
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Gli elementi della pista
Polistil si uniscono a
pressione spingendo le

—— T L SO ER spine negli incastri €

ma un fissaggio migliore
si ottiene con le apposite
mollette @ optional.

| guardrail © in materiale
plastico, sono utilissimi
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tro corsie del club di Biella: ha
uno sviluppo totale di 42 metri

circuito, Ognuno puo realizzarlo come pre-
ferisce, ma occorre sempre calcolare di po-
lere arrivare con le braccia in ogni punto

del circuito per potere riprendere eventuali
LS useili a1 pisia. 1n pratica ¢ bene evi-

tare di riempire tutto lo spazio disponibile
con la pista.

Gli elementi di pista devono essere inca-
strati bene tra di loro e fissati con viti a un

piano di truciolato (o altro tipo di legno)
spesso almeno 10-15 mm. La pista ha cosi
maggior compattezza senza che alcuni ele-
menti si stacchino provocando dispersioni
di corrente. A questo proposito ¢ bene ri-
cordare che i contatti metallici vanno puli-
ti bene con alcool e, nel caso siano un po’
vecchi, con la tela smeriglio. Il piano di tru-
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ciolato, a sua volta, pud essere fissato su
dei cavalletti alti da 40 a 70 cm.

Nel montare i segmenti di pista calco-
liamo di lasciare uno spazio di almeno 5
cm all'esterno delle curve dove mettere gli
appositi bordi per permettere ai modelli di

derapare =enga striseiate vontro il guard.
rail col rischio di incastrarvisi. Quest: bor-

di esterni in genere vengono venduti come
accessori dalle ditte che producono le piste;
possiamo anche costruirli con legno dello
spessore della pista, In questo caso 1 pezzi di
legno, una vﬂli-,ta tagliati nella loro forma
esatta, dovranno essere levigati e dipinti
con smalto lucido per garantire una buona
aderenza alle gomme.

Se decidiamo di fare un circuito con un
ponte o una parte sopraelevata, dovremo
fare una solida intelaiatura in legno o in
metallo e non lasciare mai la pista sospesa
tra due punti. Le salite e le discese dovran-
no essere dolci e senza spigolature per evi-
tafe che i modelli tocchino sulla pista col
telalo.

Una volta terminato il montaggio del
circuito, potremo abbellire il nostro mini-
autodromo coprendo con l'apposita segatura
verde per plastici ferroviari gli spazi rimasti
vuoli attorno alla pista. C'e spazio anche
per, alberi, siepi, tribune, box e altri acces-
sori che & possibile trovare nei negozi di
modellismo. Per 1 figurini dei meccanici,
piloti, pubblico ecc. dobbiamo invece lavo-
rare un po’ di pit in quanto non ne esistono
in commercio., Potremo utilizzare soldatini
in plastica in scala 1:32, « elaborati » nell’ab-
bigliamento, nei colori e ripuliti di tutte le
eventuali armi!

In genere gli impianti usati per le gare
importanti di campionato sono totalmente
prive di ambientazione perché, vista la ve-
locita raggiunta dagli slot-racers, ad ogni
uscita di pista si rischierebbe di distrugge-
re sia il plastico sia l'automodello. Questo
problema ovviamente non si presenta per
1 modelli di serie, che sono piu lenti € me-
no impegnativi da guidare.

A questo punto il nostro impianto ¢ ulti-
mato ed & pronto ad essere usato per le ga-
re pilt accanite. Bisognera solo ricordarsi
di passare di tanto in tanto un panno imbe-
vuto di alcool sui contatti metallici sui

( .
Le piste

fatte-da-te»

Se non ci accontentiamo delle normali piste
in commercio, che pongono pur sempre dei
limiti alla fantasia, possiamo provare a co-
struirne una in legno. In questo caso le diffi-
colta sono certamente superiori ma anche i
risultati possono esserlo: curve di raggio di-
verso e variabile, massimo utilizzo dello spa-
zio, superficie liscia, nessuna dispersione di
corrente, possibilila di avere piu di 4 corsie...

La miglior tecnica per costruire una pista
in legno consiste nel fissare su una o piu plan-
ce di truciolato alto circa 15-20 mm, delle liste
di panforte spesso almeno 10 mm. e largo cir-
ca 10 em. ad una distanza di 3-4 mm. tra di
loro: questo intervallo serve per fare scorrere
la guida dei modelli.

Vista la complessita delle operazioni da ese-
guire, dobbiamo progettare il circuito in modo
molto preciso e calcolare la forma esatia dei
vari pezzi di panforte in modo che la distanza
ira di loro risulti costante. Per il taglio delle
varie liste possiamo rivolgerci a una falegna-
meria specializzata, nel caso non disponessi-
mo della necessaria attrezzatura.

Tutti questi pezzi si incollano sulle plance
di truciolaio con collante vinilico per legno,
tipe Vinavil, e si fissano con chiodini senza
testa, Naturalmente é necessario che sia tutto
| perfettamente in quadro; bisogna poi stuccare
e lisciare tutte le eventiuali asperitad.

Si sitendono successivamenie almeno due
strati di vernice turapori e alirettanti di smal-
to alla nitro grigio o nero.

L'ultima operazione consiste nell'incollare
con il Bostik, in prossimita dei solchi, una ban-
dellg di rame larga circa 5 mm. e dello spesso-
L& e o/ 4 (b BaANA, CAC QLA ol MLESIUIE (e DL
tare la corrente eletirica ai modelli. Quesia
bandella, molto sotlile, permelle di far cor-
rere modellt con assetlti bassi ed & anche Ja-
cilmente adattabile per le curve anche a rag-
gio stretto.

e

Styi6cia in IpanFor‘te mwm, 10 X 100

La pista in legno costruita dai soci del Black-
pool Coastal Equipe, un tipico impianto adat-
to alle competizioni. Sotto, la pista in legno
a 4 corsie con uno sviluppo di 27 m. costrui-
ta dai soci del’lECA Club di Torino: lim-
pianto @ smontabile e l'installazione per le
gare richiede veramente pochissime ore

' ‘- .

Bandelld 'n yame

lllll

la sono fatta in casa con sempl

Plancid in truciolato
Spesso mm, 15

Non e difficile autocostruirsi una pista in legno e sono in molti gli appassionati che se
ici attrezzi: l'importante sono le bandelle in rame e |l

fissaggio, sotto, tra le plance mediante angolari a «L» di Safim bloccate da viti e bulloni
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Di piste, naturalmente ce ne sono per tutti i gu-
sti e qui ne abbiamo riprodotte alcune, tra le piu
: semplici. Importante per chi voglia organizzare
Dall'ovale a 8 gare I'elemento rettilineo con contatti per il con-
elementi, all'otto tagiri, al fine di evitare contestazioni post.gara
il passo & breve.
E chi non avesse , [ | |
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A. 15 Curva parabolica 30° | e . ] |
A. 16 Curva parabolica 60°
A. 21 Rettilineo chicane
A. 23 Rettilineo mm 150 ® ®
A. 24 Rettilineo mm 75
A. 26 Contagiri meccanico
A. 27 Rettilineo scambio corsia
A. 43 Curva 30°
A. 44 Curva piana 15°
A. 49 Curva piana 60° ® -
A. 231 Curva 5°
A. 217 « SET » Starter di partenza con binario
A. 206 Entrata box ]
A. 207 Uscita box
A. 216 Rettilineo mm 150 con contagiri
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Ci dicono sia il divertimento
del momento, tra tutti i mini-
proprietari di piste Polistil In
scala 1:32, certamente le piste
piu comuni, piu facilmente re-
peribili sul mercato, e anche a
un prezzo molto abbordabile. Ba-

sta waccumulare» un po’ di ele-
Hiefill, ouirvilinel 8 HAal, 8 1 ©i)

cuiti pit noti, i teatri dei gran
premi piu famosi, sono bell'e
realizzati. Pare che nelle metro-
poli piu grosse si organizzino dei
veri e propri campionati,

Le varie tappe, le prove del
« mondiale » sono naturalmente
in « case » differenti, dove i ra-
gazzini convergono con tutto il
loro materiale, e in poco tempo
realizzano le piste dove combat-
tere le loro gare. In questo mo-
do si esce dalla routine del so-
lito tracciato, e con l'alternarsi
delle diverse piste, si da la possi-
bilita a tutti, volta per wolta di
essere competitivi giungendo a

fine stagione alla attribuzione di
un « titolo» pit meritato.

 Se ancora non siete riusciti a

- realizzare i circuiti europei pil

~ noti, con una discreta approssi-
mazione, vi forniamo qui a sini-
~ stra alcuni degli esempi pilt sem-

-~ plici, e di maggior effetto. Natu-

 ralmente non si pud pretendere di
~ ricreare tornanti molto stretti, ma
~ se provate ad esempio, a girare

- nelle varianti del tracciato di Mon-
za vi renderete conto che lo sco-
po di rallentare le auto, prima del
~rettilinei, lo si ottiene molto bene
~ anche con le slot. Chi vorra poi
~ essere pit completo, e piu ade-
rente 2lla realta, montera anche
uno spazio box, anche se questo
serve pit per i giochi dei pil
piccini che per le infuocate sfide
degli appassionati della F.1 (che

~tra l'altro potranno preparare le

loro piste identiche a quelle dei
GP veri osservando AUTOSPRINT
la settimana prima delle gare

Non siamo a Rou

u L

en, all'uscit

s F_ R ol

a del tornantino del « Nuovo MDI]L!D H,_lq cui tribunetta @ veramente molto simile



D_alle piste

al
modelli

Vista esplosa di uno
slot racer Polistil,
che ha contatti striscianti
molto corti:

per sostituirli quando
sono consumati o
spettinati basta
svitare ie due viti B.
La vite A invece
serve per il montaggio
del telaio

alla carrozzeria

e
I 1l b

La maggioranza di coloro che iniziano a
fare dello slot cominciano generalmente
con il materiale Polistil. La linea di prodotti
della Polistil ha, dallo scorso anno, migliorato
ulteriormente la propria qualita rnispetto al
recente passato con la nuova serie di prodot-
ti World Racing Sistem (WRS ), che compren-
de nuovi modelli d’auto, accessori per la pi-
sta e il plastico, un contagiri-contasecondi e-
lettronico e altri accessori.

Parliamo per ora solo dei modelli e pren-
diamo in esame Brabham-Alfa, Wolf, Ferran
T5 e Ligier JS 7. Sono modelli venduti a 6000
lire I'uno, che segnano un buon passo avanti
rispetto alle precedenti F, 1 e Sport, non tan-
to dal punto di vista tecnico quanto da quel-
lo estetico. I precedenti modelli infatti erano
piuttosto grandi e talvolta, non del tutto a
posto nei particolari.

I nuovi modelli sono belle riproduzioni in
scala 1/32, con carrozzerie in plastica antiur-
to ben dettagliate nei particolari (radiatori,

Le spazzole devono essere sempre pulite da unto
o sporco e vanno tenute parallele alla guida ver-
ticale che scorre nella fessura. La disposizione
corretta & quella fotografata dalla parte destra




spoilers, prese d'aria) e con decorazioni au-
toadesive di discreta qualita. La fedelta di
riproduzione si estende anche al pilotino con
casco e visiera sollevabile, alle ruote e alle
carreggiate che sono ben proporzionate ri-
spetto al resto della macchina. Con alcuni
piccoli accorgimenti quali riverniciatura del-
la carrozzeria, motore ¢ pilotino, aggiunta
di decals originali si possono ottenere ottimi
risultati estetici.

La parte meccanica ¢ molto semplice e
risulta subito evidente che tutto € stato fat-
to in funzione di ridurre al massimo i costi
di produzione (vedi, ad esempio, 1'abolizione
del filo che collega il motore al pick-up o
I'uso degli incastri in sostituzione delle viti).
Su di un telaietto in plastica flessibile sono
fissat1 1l motore elettrico, il pick-up e il re-
trotreno. Per ultima viene la carrozzeria (che
incorpora anche l'assale anteriore), che si in-
castra sulle boccole posteriori del telaio ed é
quindi in grado di snodare rispetto ad esso.
Cosa questa utilissima per l'assetto e la te-
nuta di pista del modellino. Il telaio ¢ ugua-
le per ogni tipo di carrozzeria: ci6 vuol dire
che ¢ possibile intercambiare gli uni con le
altre.

Diciamo subito, per chi si fosse messo in
testa di elaborare una di queste F. 1, che la
cosa € sconsigliabile nel modo piut assoluto
in quanto si tratta di modelli dalle prestazio-
ni equilibrate: modificando alcuni dei loro
elementi verrebbe spezzato questo equilibrio.

_ Non conviene quindi sostituire le gomme
di serie con altre di tipo spugnoso o il mo-
tore originale con uno piu potente in quanto
1l telaio e la trasmissione non reggerebbero
allo sforzo.

~ Conviene invece effettuare alcune sempli-
Cl operazioni di manutenzione € messa a
punto per ottenere sempre 1l massimo rendi-
mento dal modello.

©® Innanzitutto occorre lubrificare con olio
per macchine da cucire o con del grasso tut-
te le parti in rotazione: il differenziale (co-
rona € pignone), l'assale posteriore e l'al-
bero motore. Attenzione perdo a non eccede-
re per non inondare il motore, che andrebbe
subito in corto circuito.

@O Altra operazione da fare subito: appesan-
tire 1l modello fissando circa 10-15 grammi
di zavorra (piombo, stagno, «pongo» o al-
tro) nella parte anteriore della carrozzeria,

CONTINUA A PAGINA 24
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Polistil serie HP
Champion 175 con
contatti striscianti
molto lunghi. Per
la manutenzione di
questi modelli
basta lubrificare

regolarmente le parti

ruotanti,
indicate con
frecce nel
disegno

Tre telai, 3 diverse so-
luzioni tecniche: da si-
nistra l'anglewinder a
20° SDC, l'anglewinder
a 10° MG campione
italiano '78 e il side-
winder di Novarese

A sinistra, il telaio 1:24
autocostruito da Bruno
Novarese, con parte
centrale in acciaio,
fianchi in ottone e tra-
smissione sidewinder

A destra, il telaio in-
glese MG modificato
da Novarese, che ha
vinto il campionato
italiano 1978: il mo-
tore € un Mura di
produzione americana

- Polistil Super HP
High Performance.
Il telaio & pio

corto di quello
della serie HP

Champion ma ne
mantiene
I'impostazione
con contatti
molto lunghi

Due dei piu recenti modelli

Polistil 1:32:

Brabham Parmalat e sotto la Ferrari di Reute.

mann,

assieme a una Ferrari

Scalextric






















